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Seminaria naukowe w Instytucie Kolejnictwa
w trzecim i czwartym kwartale 2017 roku

Informacje opracowata Izabella GRZEGRZOEKA!

Streszczenie

Prowadzony w Instytucie Kolejnictwa od wielu lat cykl seminariéw, dotyczy waznych probleméw transportu szynowego.
Spotkania stuzg poszerzeniu wiedzy z zakresu innowacyjnych rozwiazan i mozliwosci ich praktycznego zastosowania oraz
wymianie doswiadczen w rozwoju nowych technologii. W informacji opisano zakres trzech seminaridw, ktére odbyty sie
w trzecim i czwartym kwartale 2017 roku. Wygtoszone we wrzesniu i grudniu referaty dotyczyty w szczegoélnosci: potrzeb
w zakresie rozbudowy polskiej sieci kolejowej, badan i wdrazania niezarowych zrédet Swiatta dla sygnalizacji kolejowej oraz

badan eksploatacyjnych par ciernych hamulca kolejowego.

Stowa kluczowe: seminarium naukowe, KDP, TEN-T, elektryfikacja trakgji, srk, hamulec kolejowy

W dniu 5 wrzesnia 2017 r. Instytut Kolejnictwa zorga-
nizowat pierwsze, powakacyjne spotkanie z cyklu semina-
riow naukowo-technicznych, ktére od wielu lat odbywa-
ja sie z udziatem ekspertéw Instytutu Kolejnictwa, a takze
zaproszonych gosci dziatajacych w przemysle kolejowym.
Podczas spotkania przedstawiono pie¢ prezentacji. Temat
,Budowa docelowej sieci kolejowej” zreferowat Michat
Litwin ze Zwigzku Niezaleznych Przewoznikéw Kolejo-
wych. Autor przedstawit trzy warianty strategii kolejowe;.
Pierwszy z nich zaktadat dalsza modernizacje istniejacych
gtéwnych sieci kolejowych i pozostawienie poza obsza-
rem oddziatywania kolei pozostate regiony. Drugi wariant
uwzgledniat oprécz modernizacji sieci kolejowej rozbudo-
we KDP, trzeci wariant zakfadat budowanie docelowej sieci
kolejowej z wtgczeniem ,Polski Regionalnej” oraz podjecie
konkurencji z transportem drogowym takze w obszarze
transportu towaréw.

Prelegent zwrdcit uwage m.in. na: brak potaczen po-
miedzy sasiadujagcymi miastami wojewodzkimi, brak kolei
w wielu duzych miastach Polski, wykluczenie potudnikowe
lub réwnoleznikowe niektérych miast z potaczen kolejo-
wych. Wskazat takze, ze kolej nie obstuguje waznych osrod-
kéw turystycznych oraz nie podejmuje walki o transport
towaréw na poziomie regionalnym.

W dalszej czesci prezentacji prelegent przedstawit
koncepcyjng strategie kolejowa zaktadajagca budowe do
2040 roku okoto 4400 km nowych linii kolejowych tagczacych
miasta wojewddzkie. Pokazat na przyktadach, ze w wiekszo-
sci przypadkéw jest mozliwe skrécenie relacji kolejowych

prawie o potowe, a w niektdérych przypadkach nawet o 80%.
Takie zmiany przyczynityby sie do powstania bardziej spéj-
nej sieci kolejowej, odpowiadajagcej wspotczesnym potrze-
bom (gospodarczym, spotecznym, turystycznym) Polski, po-
czawszy od poziomu regionalnego do miedzynarodowego,
zdolnej konkurowac z transportem samochodowym.

Druga prezentacja wygtoszona w tym dniu przez Jana
Raczynskiego (wspofautorka Agata Pomykata) miata tytut
»Funkcjonalne i jakosciowe braki w polskiej sieci kolejowej".
Autorzy przedstawili europejskie trendy w przewozach
pasazerskich w latach 1990, 1995, 2014. Wskazali rowniez
mozliwosci rozwoju przewozow pasazerskich na podstawie
opracowanych sieci kolejowych i planowanych sieci auto-
strad i drég szybkiego ruchu. Zwrdcili takze uwage na czas
przejazdu koleja w latach 2017, 2030 i nastepnych, z War-
szawy do poszczegdlnych miast w Polsce oraz czas przejaz-
doéw z Warszawy do wiekszych zagranicznych aglomeracji,
jak np.: Budapeszt, Praga, Ryga i Wilno.

Prelegent wspomniat takze o niezrealizowanych pro-
jektach Sieci TEN-T (Transeuropejskiej Sieci Transporto-
wej), jak np.: nowa linia duzej predkosci Warszawa — £édz
- Poznan / Wroctaw, modernizacja linii Warszawa — Katowi-
ce / Krakéw do parametréw dla duzych predkosci, moder-
nizacja linii t6dz — Opoczno z tacznica do linii CMK. Zakon-
czenie prac nad tymi przedsiewzieciami jest planowane na
2030 rok. Projekty sieci TEN-T, ktérych realizacja planowana
jest na rok 2050, to: nowa linia duzej predkosci: Wroctaw -
granica panstwa — Praga; Poznan - granica panstwa — Ber-
lin; Katowice - granica panstwa — Ostrawa; Etk - granica
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panstwa (czes¢ linii duzej predkosci Rail Baltica) oraz nowa
linia konwencjonalna Krakéw - Tymbark — granica panstwa
(z czesciowa modernizacjg istniejacych linii). Prezentacja
zawierata m.in. przyktady kluczowych brakéw w sieci krajo-
wej dla przewozoéw dalekobieznych, jak rowniez przyktady
brakéw w sieci regionalnej w wojewddztwie todzkim.

Zastepca Dyrektora ds. Studiéw i Projektéw Badawczych
Instytutu Kolejnictwa Andrzej Massel, przedstawit prezen-
tacje pt.: ,Potrzeby w zakresie elektryfikacji linii kolejowych
w Polsce” (rys. 1). W pierwszej czesci wystapienia scharakte-
ryzowat dotychczasowy przebieg elektryfikacji kolei w Pol-
sce, poczatki trakcji elektrycznej na PKP w latach 1936-1937
obejmujace elektryfikacje Warszawskiego Wezta Kolejowe-
go na liniach: Warszawa - Otwock i Warszawa — Pruszkéw;
Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki; Grodzisk Mazowiecki - Zy-
rardéw; Warszawa Wschodnia — Minsk Mazowiecki. W wysta-
pieniu przypomniat, jak byta zorganizowana obstuga ruchu
podmiejskiego elektrycznymi zespotami trakcyjnymi, wspo-
mniat o koniecznosci przesiadania sie na stacjach Otwock,
Zyrardéw i Minsk Mazowiecki, a takze o przecigganiu po-
ciggéw dalekobieznych na odcinku Warszawa Wschodnia
- Warszawa Zachodnia podczas zmiany lokomotywy elek-
trycznej na parowa, co wydtuzato podréz o szes¢ minut.

Z nastepnych slajdéw mozna byto dowiedzie¢ sie, jak
w ciggu piecdziesieciu lat, poczawszy od 1946 roku poste-
powat proces elektryfikacji sieci PKP. W drugiej potowie lat
osiemdziesigtych XX w. odnotowano najwieksze tempo
elektryfikacji linii, w 1990 roku nastapito praktycznie catko-
wite zatrzymanie tego procesu w Polsce, natomiast ostat-
nie wieksze inwestycje w tym zakresie, w latach dziewie¢-
dziesigtych XX wieku, nastapity na liniach Ktodzko - Mie-
dzylesie i Elblag — Bogaczewo - Olsztyn.

W dalszej czesci prezentacji, autor poinformowat o:
o dtugosci zelektryfikowanych linii PKP PLK: 11 795 km (20157)),
® dtugosci wszystkich eksploatowanych linii: 18 510 km

(2015 r.) w tym 63,7% linii zelektryfikowanych,
o elektryfikacji w latach 2010-2017 odcinkéw nowo zbu-

dowanych linii i tacznic oraz elektryfikacji modernizo-

wanych odcinkéw o nowym przebiegu.
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Planowane do 2023 roku elektryfikacje nowych odcin-
kow linii KPK (Krajowy Program Kolejowy) i tych juz istnie-
jacych (z listy podstawowej), byty kolejnym etapem prezen-
tacji. Autor przedstawit m.in. problemy zwigzane ze zmiana
trakgcji. W zakonczeniu stwierdzit, ze konieczne jest doskona-
lenie oceny efektywnosci inwestycji w zakresie elektryfika-
¢ji linii i uwzglednienie w nich perspektywy przewoznikow
kolejowych, okreslenie docelowej sieci linii zelektryfikowa-
nych, opracowanie wieloletniego programu elektryfikacji,
powigzanego z programem modernizacji.

Czwarta prezentacje pt.,Zapotrzebowanie na przewozy
a inwestycje w sie¢ kolejowa” przedstawit Szymon Klemba.
Autor zobrazowat stan sieci kolejowej, omoéwit m.in. dtugo-
$ci sieci kolejowej w latach 1990-2023 (na poczatku tego
okresu diugos¢ sieci kolejowej liczyta 24 100 km, w per-
spektywie roku 2030 moze liczy¢ 17 413 km). W nastepne;j
czesci referatu, prelegent przedstawit efekty programoéw in-
westycyjnych linii kolejowych w Polsce, po czym skupit sie
m.in. na zapotrzebowaniu na nowe linie kolejowe, omawia-
jac gestos¢ sieci kolejowej, natezenie ruchu kolejowego
oraz liczbe podrézy koleja w latach 2014 2015.

W nastepnym punkcie prezentacji, autor zasugerowat
etapy modelowego podejscia podczas przygotowania pro-
gramu inwestycji kolejowych dla kraju. Pierwszy, to okresle-
nie zapotrzebowania na transport kolejowy na podstawie
analiz zagospodarowania przestrzennego, prognoz demo-
graficznych oraz gospodarczych; nastepny, to analizy kon-
kurencyjnosci transportu kolejowego w poszczegdlnych re-
lacjach przewozu w transporcie pasazerskim i towarowym.
Trzeci, to okredlenie podstawowej siatki linii kolejowych na
podstawie juz wymienionych analiz i okreslenie luk w pod-
stawowej sieci kolejowej ze wzgledu na spojnosc tej sieci
(nowe linie istotne dla tej sieci). Dwa ostatnie etapy, to:
okreslenie odcinkéw uzupetniajacych siatke podstawowa
na podstawie analiz i okreslenie odcinkéw uzupetniajacych
pod wzgledem funkcjonowania korytarzy alternatywnych
dla siatki podstawowej oraz ze wzgleddéw strategicznych.
Na zakonczenie swojego wystgpienia prelegent wskazat
tzw. biate plamy programu inwestycji, wyliczajagc miasta,

Rys. 1. Andrzej Massel podczas prezentacji,Potrzeby w zakresie elektryfikacji linii kolejowych w Polsce” [zbiory IK]
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w ktorych nie ma pofaczen kolejowych, a takze omoéwit na-
rzedzia wspomagajace modelowanie systemow transpor-
towych, tj. oprogramowanie typu VISUM.

Ostatnia w panelu potrzeb w zakresie rozbudowy pol-
skiej sieci kolejowej, prezentacja autorstwa Pawta Poko-
ry i Eweliny Choromanskiej, byta zatytutowana ,Modele
mikrosymulacyjne jako narzedzie wspomagajace proces
projektowania infrastruktury”. Autorzy przedstawili cztery
moduty modeli mikrosymulacyjnych: infrastruktura, tabor,
rozktad jazdy i model analityczny oraz modele mikrosymu-
lacyjne na etapie projektowania i na etapie budowy.

Tematem kolejnego seminarium, ktére odbyto sie 12 wrze-
$nia 2017 r. byly ,Badania i wdrazanie niezarowych Zrédet
Swiatta dla sygnalizacji kolejowej”. Zakres zagadnien z tego
obszaru przedstawili: Jakub Mtyiczak, Marcin Gofebiewski
oraz Mirostaw Potowniak. Obszerna prezentacja zawierata
m.in. informacje nt. rodzajow sygnalizatoréw stosowanych
w sygnalizacji kolejowej z podziatem na: sygnalizatory dro-
gowe, wskazniki (W24, W19...), sygnalizatory swietlne tzw.
semafory, rowniez ich zastosowanie i wymogi jakie powinny
spetniac. Wyszczegdlniono wymagania srodowiskowe, ktére
musi uwzglednia¢ projekt urzadzen srk, wymagania wynika-
jace z instrukcji prowadzenia ruchu kolejowego oraz wyma-
gania techniczne wynikajace z przeznaczenia, ktére powinny
spetniac te urzadzenia. Badania srodowiskowe wedtug le-102
powotane w prezentacji opisywaty badania odpornosci na
warunki klimatyczne, badania na narazenia mechaniczne,
jak réwniez badania w zakresie kompatybilnosci elektroma-
gnetycznej. Autorzy podzielili sie ze stuchaczami uwagami
dotyczacymi badan srodowiskowych, wskazujac m.in. na nie-
zgodnos$¢ w normach PN-EN 50121 i PN-EN 50125 z Listq Pre-
zesa UTK w zakresie wymagan dla sygnalizatora $wietlnego,
na brak wymagan badan dla EMC oraz brak parametréw dla
badan narazen mechanicznych.

Podczas ostatniego seminarium zorganizowanego 5 grud-
niaw 2017 r. pt.,Badania eksploatacyjne par ciernych hamulca
kolejowego’, prelegentem byt Piotr Tokaj (rys. 2). Autor zapre-
zentowat typy hamulcdw w pojazdach szynowych z podzia-
tem na cierne i beztarciowe i oméwit szczegétowo ich typy
facznie z ich przeznaczeniem, wadami i zaletami wystepuja-
cymi podczas eksploatacji. Poréwnat réwniez dziatanie ha-
mulcéw klockowych i tarczowych w wagonach réznego typu
i przy réznych predkosci oraz oméwit cechy wstawek hamul-
cowych z materiatéw kompozytowych.

Druga czes¢ wystapienia prelegent poswiecit przegrze-
waniu sie powierzchni obreczy kota oraz alertowi bezpie-
czenstwa UTK, ktéry dotyczyt zachowywania sie kompozy-
towych wstawek hamulcowych w warunkach zimowych,
redukcji hatasu w ruchu towarowym, a takze zuzyciu par
ciernych hamulca w ruchu towarowym, pasazerskim (dale-
kobieznym) i pasazerskim aglomeracyjnym. Ostatnia czes¢

prezentacji zawierata informacje nt. uszkodzen eksploata-
cyjnych par ciernych hamulca klockowego i tarczowego.
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Rys. 2. Prelekcja nt. badan eksploatacyjnych par ciernych hamulca
kolejowego” [zbiory IK]

W 2018 roku zaplanowano nastepujace terminy i tema-
ty seminariow naukowo-technicznych:

6 marca 2018 r.
mgr inz.Andrzej Kulka

Wptyw naprezen wtasnych na
wytrzymatos¢ ramy wozka
Przyczyny nierbwnomiernego
zuzywania sie zestawdw kotowych
w wagonach towarowych
Problemy zwigzane z oceng
skutecznosci hamulca zespotow
trakcyjnych w badaniach

i w eksploatacji

Wymagania funkcjonalne

i techniczne dla hamulcéw
wspotczesnych elektrycznych
zespotéw trakcyjnych

10 kwietnia 2018 .
mgr inz. Andrzej Zbie¢

8 maja 2018r.
dr inz. Pawet Urbanczyk

5 czerwca 2018 .
drinz. Zbigniew
Cichocki

9 pazdziernika 2018 .
mgr inz. A. Kazmierczak
mgr inz. J. Piergies

mgr D. Milczarek

6 listopada 2018 .

inz. Elzbieta Naduk

dr inz. Mariusz Fabijanski
dr Pawet Kowalik

11 grudnia 2018 .
drinz. Artur Rojek

Przeglad wybranych wymagan
ochrony przeciwpozarowej przy
ocenie pojazdow szynowych

Innowacyjne $rodki do odladzania
i zabezpieczania przed oblodzeniem
taboru szynowego

Magazyn energii w uktadzie zasilania
kolejowej trakcji elektrycznej 3 kV DC

Zaproszenie na seminarium organizowane w Instytucie
Kolejnictwa skierowano do wszystkich podmiotéw i oséb
z kregu biznesu, administracji i nauki. Zmiany w harmono-
gramie planowanych spotkan sa podane na stronie interne-
towej Instytutu (www.ikolej.pl).
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