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Wymagania TSI PRM <

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1300/2014

w sprawie technicznych specyfikacji interoperacyjnosci odnoszqcych sie do
dostepnosci systemu kolei Unii dla osob niepetnosprawnych i osob o ograniczonej
mozliwosci poruszania sie (w skrdécie TSI PRM)
wprowadzone do stosowania od 1 stycznia 2015,
zastgpito decyzje Komisji nr 2008/164/WE z dnia 21.12.2007 r.
Specyfikacja TSI PRM ma zastosowanie zarowno do infrastruktury jak i do taboru
systemu kolei w Unii Europejskie;j.

Zgodnie z zapisami pkt 7.1.2., TSI PRM ma zastosowanie do catego taboru
wchodzgcego w jej zakres, ktory zostat wprowadzony do eksploatacji po dacie

rozpoczecia stosowania, z wyjatkiem przypadkdow, w ktérych stosuje sie pkt 7.1.1.2
,Okres przejsciowy” lub pkt 7.1.3.1 (Podsystem ,, Tabor”) TSI Loc&Pas, tj.:

v’ projektow w zaawansowanym stadium realizacji,

v umow w trakcie wykonywania,
v’ taboru zgodnego z istniejgcym projektem.



Wprowadzenie C I I( —

Wymagania techniczne i funkcjonalne zwigzane z dostepnoscig taboru kolejowego dla
0s6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie dotyczg ponizszych obszaréw pojazdu:

v’ siedzenia,

v miejsca na wozki inwalidzkie,

v’ drzwi wewnetrzne i zewnetrzne,

v oéwietlenie,

v toalety,

v’ przejscia,

v’ informacje dla pasazerdw,

v’ zmiany wysokosci,

v’ porecze,

v’ przedziaty do spania dostepne dla osdb na wdzkach inwalidzkich,
v’ potozenie stopnia przy wsiadaniu do pociggu i wysiadaniu z niego,
v’ urzadzenia wspomagajace wsiadanie.
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Wprowadzenie C I I( —

W ramach budowy pojazddéw zgodnych ze specyfikacjg TSI PRM, producent taboru
kolejowego musi zwrdéci¢ uwage na szereg wymagan, ktore nalezy uwzgledni¢ w
budowie i wyposazeniu pojazdow.

S3 to miedzy innymi:
v’ kontrast kolorow miedzy obiektem (elementem) i otaczajgca go powierzchnia,
v’ parametry funkcjonalne informacji wizualnej i dzwiekowej,
v’ o$wietlenie w obszarach dla pasazeréw,
v’ oznakowanie dotykowe,
v wielko$¢ sity potrzebnej do obstugi urzadzen dtonia,
v’ stosowanie urzadzerh do wzywania pomocy,
v’ stopnie i podjazdy wewnatrz pojazdu,

v’ stopnie wejsciowe i urzagdzenia wspomagajace wsiadanie i wysiadanie.
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Kontrasty C I I(

Kontrast, czyli odpowiedni dobdr dwdch koloréw miedzy rozpatrywanym obiektem
(elementem) i otaczajacy go powierzchnig nalezy zapewni¢ w przypadku:

v’ informacji wizualnej dla pasazeréw,

v’ elementdw sterujacych dziataniem urzadzen poktadowych (przede wszystkim
przyciski),

v’ drzwi zewnetrznych,

v’ krawedzi stopni wewnetrznych i zewnetrznych,

v’ poreczy i uchwytéw,

v' deski i klapy toalety.

Kontrast moze byc¢ sprawdzany z wykorzystaniem wspotczynnikédw odbicia swiatta
przypisanych bezposrednio do kolorow wg systemu oznaczania barw RAL (RFU 053)
lub poprzez badania wg normy ISO 21542 i zatgcznika 2 do przewodnika TSI PRM nr
ERA/GUI/02-2013/INT.
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Brak kontrastu poreczy
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Oswietlenie w obszarach dla pasazeréow C I I( ——

Minimalne wartosci Sredniego natezenia oSwietlenia w obszarach dla pasazerow w
pociggach poruszajgcych sie systemie kolei transeuropejskiej sg nastepujgce:

Strefa [Ix]

Miejsca siedzace > 150
Korytarze boczne i przejscia na p.podt. > 50
Korytarze boczne i przejscia 0,8 m p.p.podt. >75
Przedsionki >75
Stopnie wejsciowe >75
Toalety, umywalnie > 150
Stopnie i schody wewnetrzne >75
Miejsca stojace, powierzchnie wielofunkcyjne, otwarte przejscia >75
(miedzywagonowe)

Stoliki >150
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Wizualna i dzwiekowa informacja dla C
pasazerow

System informacji wizualnych i dzwiekowych dla pasazeréw powinien posiadac:

v mozliwo$¢ odczytu informacji z co najmniej 51% miejsc siedzacych (wymaganie

nie obowigzuje dla pojazdéw z przedziatami),

v’ okres$lona wyrazisto$é komunikatéw dzwiekowych (zmiana RASTI na STI-PA),

v’ okreslona wielko$é znakdéw komunikatéow wizualnych,

v’ okreslony czas ekspozycji komunikatéw wizualnych w przypadku ekranéw

z tekstem przesuwajacym sie.
W odniesieniu do informacji wizualnej, zwréci¢ nalezy uwage na prawidfowe
rozmieszczenie tablic informacyjnych w pojazdach, czasy ekspozycji komunikatéow
(kazdy peten wyraz powinien byé pokazywany przez przynajmniej 2 sekundy, a
predkosé przesuwu w poziomie nie powinna przekraczac 6 znakdéw na sekunde) oraz
wysokosci znakéw (m.in. wysokos$¢ wielkich liter i liczb: > 35 mm dla tablic bocznych
oraz 2 70 mm dla tablic czotowych; wyswietlacze wewnetrzne powinny byc
zaprojektowane pod kagtem obszaru stosowania).



Oznakowanie dotykowe C

W TSI PRM termin oznakowanie dotykowe oznacza znaki lub elementy sterujace, w
tym wypukte piktogramy, wypukte znaki alfabetu lub oznaczenia w alfabecie Braille’a.
Oznakowanie dotykowe nalezy zapewnic:

v w toaletach i przedziatach sypialnych dostepnych dla wézkdéw inwalidzkich —
odnosnie przeznaczenia danego elementu sterujgcego,

v w catym pojeZdzie — odnosnie elementu sterujgcego drzwiami
i urzgdzeniem do wzywania pomocy.

Sprawdzenie oznakowania dotykowego mozna przeprowadzi¢ wg normy ISO 21542,




Sity wykorzystywane przy obstudze C
urzadzen

W TSI PRM okreslone zostaty wielkosci sit potrzebnych do obstugi urzadzen dtoniag (lub
palcem, w przypadku przyciskéw). Sity te nie moga przekraczac ponizszych wartosci:

v 15 [N] w przypadku urzadzef sterujacych
drzwiami (np. przyciskow),

v 20 [N] w przypadku elementdw sterujgcych
drzwiami do pozostatej czesci pociggu oraz
wyposazeniem wewnatrz kabiny toalety (oprécz
stanowiska przewijania dzieci),

v 25 [N] przy sktadaniu stanowiska przewijania
dzieci,

v 30 [N] w przypadku uruchamiania urzadzen
alarmowych,

v/ 60 [N] w przypadku recznego otwierania lub
zamykania drzwi wewnetrznych.



Urzadzenia do wzywania pomocy (dawniej urzgdzenia
alarmowe) nalezy zapewnié:

v W miejscu wyznaczonym na postéj wdzka inwalidzkiego,

v w toalecie uniwersalnej (2 urzadzenia na réznych
powierzchniach i wysokosciach),

v w przedziale z miejscami do spania (2 urzadzenia na
réznych powierzchniach i wysokosciach).

Urzadzenie alarmowe powinno wyzwala¢ sygnalizacjg
dzwiekowgq i wizualng w przypadku jego uruchomienia oraz
informowac o uruchomieniu urzadzenia odpowiednie
osoby, odpowiedzialne za podjecie wtasciwej pomocy

Urzadzenie nalezy oznakowad biatym symbolem
przedstawiajgcym dzwonek lub telefon na zielonym lub
20ttym tle.
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Przewijaki dla dzieci C I I( ——

Jezeli pocigg wyposazony jest w toalety, musi by¢ zapewnione stanowisko przewijania
dzieci. W pociggach, w ktdrych nie wyznaczono osobnego pomieszczenia do
pielegnacji dzieci, toalete uniwersalng nalezy wyposazy¢ w stanowisko umozliwiajgce
zmienianie dzieciom pieluszek.

Przewijak taki powinien spetnia¢ ponizsze warunki:

v w potozeniu opuszczonym powinien znajdowac sie na wysokosci od 80 cm do
100cm nad poziomem podtogi,

v’ szeroko$¢é musi wynosi¢ co najmniej 50 cm, a dtugo$é co najmniej 70 cm,

v’ powinien by¢ zaprojektowany tak, by nie dopusci¢ do przypadkowego zsuniecia sie
dziecka oraz powinien by¢ pozbawiony ostrych krawedzi,

v wytrzymac obcigzenie o masie co najmniej 80 kg,

v musi istnie¢ mozliwo$¢ ztozenia go jedng reka przy uzyciu sity nie wiekszej niz 25[N].

mgr in z. Marceli Lalik Instytut Kolejnictwa - Zaktad Pojazdéw Szynowych 7 kwietnia 2015 r.




Miejsca dla os6b uprzywilejowanych i na <
wozkach inwalidzkich

Co najmniej 10 % miejsc siedzgcych w kazdym zespole trakcyjnym lub pojedynczym
pojezdzie oraz w kazdej klasie powinno by¢ przewidziane jako miejsca
uprzywilejowane.

llos¢ miejsc na postdj wozkdw inwalidzkich zalezna jest od dtugosci pociggu:

v' dla pociggdw o dtugosci do 30 m — 1 miejsce,

v miedzy 30 a 205 m — 2 miejsca,

v miedzy 205 a 300 m dtugosci — 3 miejsca,

v powyzej 300 m dtugosci — 4 miejsca.

W przypadku pociggdéw, w sktadzie ktorych znajdujg sie miejsca do spania dla
pasazerow, nalezy zapewni¢ wagon wyposazony przynajmniej w jeden przedziat do
spania z dostepem dla osoby na wdézku inwalidzkim. W przypadku pociggdéw,

w sktadzie ktorych znajduje sie wiecej niz jeden wagon z miejscami do spania nalezy
zapewnic przynajmniej dwa przedziaty do spania z dostepem dla osoby na wozku
inwalidzkim.



g &

Prosze ustqpic¢ miejsca

Znak miejsca uprzywilejowanego

NS y/

Znak miejsca lub strefy dostepnej
dla wdzka inwalidzkiego
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Stopnie i podjazdy wewnatrz pojazdu C I I( ——

Wysokos¢ stopni wewnetrznych (innych niz stopnie wejscia do pociggu) nie moze
przekracza¢ 200 mm, a ich gtebokos¢ nie moze by¢ mniejsza niz 280 mm. Stopnie nie
mogg wystepowac pomiedzy przedsionkiem drzwi zewnetrznych dostepnych dla
wozkdw, miejscem na wodzek, uniwersalnym przedziatem sypialnym oraz uniwersalng
toaletg, z wyjgtkiem pasa progu drzwi, ktérego wysokos¢ nie moze przekraczaé

15 mm.

Dla podjazdéw wewnatrz pociggu maksymalne nachylenie nie moze przekraczac

nastepujgcych wartosci:

Dlugos¢ podjazdu

(stopnie)

(%)

Trasy dostepne dla wozkéw inwalidzkich

do 840 mm w wagonach jednopoktadowych 6,84 12
do 840 mm w wagonach dwupoktadowych 8,5 15
> 840 mm 3,58 6,25

Inne obszary pociggu

> 1000 mm 4.47 8
600 mm do 1000 mm 8,5 15
mniej niz 600 mm 10,2 18
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Stopnie wejsciowe i urzagdzenia <
wspomagajgce wsiadanie i wysiadanie

Wejscie do pojazdu musi spetni¢ ponizsze warunki:
v’ pierwszy stopien drzwi wejéciowych dla pasazeréw, powinien
znajdowac sie wewnatrz powierzchni okreslonej jako , potozenie

stopnia”, 1
v’ wszystkie stopnie powinny by¢ przeciwposlizgowe oraz —_—
posiadac efektywng szerokosc rowng szerokosci przeswitu P22y
drzwi,

wysokosé

stopnia &y,
w gére

wysokosé

stopnia
wdop OV-

poloienie
stopnia

v wysoko$¢ wszystkich wewnetrznych stopni wejscia do \
pojazdu powinna by¢ rowna i nie powinna przekracza¢ 200 mm |«

Sn

(wyjatkowo 230 mm), a ich gtebokosé nie moze by¢ mniejsza niz
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240 mm,

v  wysoko$¢ zewnetrznego stopnia wejscia, nieruchomego lub
ruchomego, nie moze przekracza¢ 230 mm, a jego gtebokos¢ nie
moze by¢ mniejsza niz 150 mm,

v’ pierwszy i ostatni stopiert musi by¢ oznaczony kontrastujgcym pasem o szerokosci od 45
do 50 mm, rozciggajgcym sie na co najmniej 80% szerokosci schoddw na goérnej powierzchni

zwisu stopnia. Kontrast taki nalezy zapewnic¢ rowniez na przedniej powierzchni ostatniego

stopnia, liczgc od wejscia do pojazdu.



CIK

W celu udostepnienia pociggdéw dla oséb uprzywilejowanych i poruszajgcych sie na
wozkach inwalidzkich, pocigg nalezy wyposazy¢ w urzadzenia umozliwiajgce tym
osobom wsiadanie do pociggu i wysiadanie z niego.

Urzadzenia wspomagajgce wsiadanie os6b na wdzku inwalidzkim takie jak:

v’ ruchome stopnie i ruchome platformy,

v rampy do wsiadania,

v’ podnosniki poktadowe,

powinny spetnia¢, miedzy innymi, ponizsze wymagania:

ruchome stopnie i ruchome

platformy rampy do wsiadania podnosniki poktadowe

Wytrzymatosé

. 2 kN na pow. 100x200 mm 300 kg na pow. 660x660 mm | 300 kg na pow. 660x660 mm
mechaniczna

Powierzchnia

. . tak tak tak
przeciwposlizgowa

>760 mm
(dtugo$¢ > 1200 mm (+50))

Maksymalne nachylenie - 18% -

Szerokos¢ efektywna = szerokos$ci drzwi >760 mm
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Dzwiekowa sygnalizacja ostrzegawcza <
drzwi zewnetrznych

Wedtug zapisow TSI PRM:

v’ zrodto dzwieku sygnalizacji ostrzegawczej drzwi musi by¢ zlokalizowane w strefie
elementdw sterujgcych drzwiami lub — jesli takie elementy nie sg stosowane —w
sgsiedztwie drzwi,

v’ element sterujgcy drzwiami musi by¢é umieszczony na skrzydle drzwi lub obok niego.
Stosowanie obecnie sygnalizacji ostrzegawczej, informujacej tylko o procesie zamykania
drzwi nie jest wystarczajgce w kontekscie zgodnosci z TSI PRM, poniewaz drzwi nalezy
wyposazy¢ w dzwiekowe sygnaty ostrzegawcze informujgce o odblokowaniu i zamykaniu
drzwi.

W nowej TSI PRM, parametry sygnalizacji ostrzegawczej odblokowania drzwi ulegty
zmianie w zakresie rodzaju sygnatu, czestotliwosci, poziomu cisnienia akustycznego (70 +
76 dB), natomiast sygnalizacji ostrzegawczej zamykania drzwi w zakresie czestotliwosci i
poziomu cisnienia akustycznego (70 + 76 dB). Wprowadzono takze mozliwos¢ stosowania
adaptacyjnych urzadzen ostrzegawczych emitujgcych dzwiek w zakresie: od 5 dB powyzej
wartosci otoczenia do wartosci maksymalnej 76 dB.

Zmianie ulegt tez sposéb prowadzenia badan sygnatow ostrzegawczych na bardziej
szczegbtowy (czasochtonny).



Wybrane dodatkowe badz zmienione C
wymagania nowej TSI PRM

Wedtug zapisow nowej (nr 1300/2014) TSI PRM:

v’ zrezygnowano z koniecznosci podawania informacji wizualnych i gtosowych w wiecej niz
jednym jezyku,

v’ zrezygnowano z informowania maszynisty lokomotywy o uruchomieniu urzadzenia do
wezwania pomocy,

v’ $rodek urzadzen sterowania drzwiami (wewnatrz pojazdu) musi znajdowac sie na wysokosci
nie mniejszej niz 800 mm i nie wiekszej niz 1 100 mm [...] od podtogi pojazdu,

v’ drzwi zewnetrzne musza by¢ uruchamiane przez cztonkéw druzyny pociggowej,
potautomatycznie (tzn. po nacisnieciu przycisku przez pasazera) lub automatycznie,

v’ drzwi zewnetrzne w pociggach o predkosci konstrukcyjnej mniejszej niz 250 km/h,
zapewniajgce jednopoziomowy dostep dla wézkdw inwalidzkich muszg mie¢ dostepng uzytkowa
szeroko$¢ wynoszgca co najmniej 1 000 mm w potozeniu otwartym,

v’ schody sktadajace sie z wiecej niz trzech stopni muszg byé wyposazone w porecze po obu
stronach, na dwdch poziomach: [...] od 850 mm do 1 000 mm, [...] oraz od 500 mm do 750 mm
nad poziomem podtogi.



Nowe i zaktualizowane definicje zwigzane C

W przewodniku do nowej TSI PRM nr ERA/GUI/02-2013/INT, Wer. 1.00 z 16.12.2014, ktéry
nie jest dokumentem obligatoryjnym, rozszerzono definicje kilku termindw, parametrow

poddawanych sprawdzeniu i ocenie:

v’ kontrast moze by¢ sprawdzany z wykorzystaniem
wspotczynnikdw odbicia Swiatta przypisanych
bezposrednio do kolorow wg systemu oznaczania
barw RAL (RFU 053) lub poprzez badania wg normy
ISO 21542 i zatgcznika 2 do przewodnika
ERA/GUI/02-2013/INT;

v oznakowanie dotykowe mozna poddac
sprawdzeniu wg normy ISO 21542;

v’ obstuga dtonig danego urzadzenia, polega na
wykorzystaniu dtoni bez rozluznienia palcow:

v’ badanie powierzchni przeciwposlizgowych mozna

przeprowadzi¢ wg zatgcznika 2 do przewodnika
ERA/GUI/02-2013/INT:

-

i

il

F=150N 1 F = 150N



Podsumowanie CI I( m—

Wymienione powyzej wymagania wymuszajg na producentach taboru kolejowego
stosowanie nowych rozwigzan technicznych, podnoszgc tym samym nowoczesnos¢
wyrobu, komfort podrézowania oraz szeroko rozumiane bezpieczenstwo.
Zapewnienie zgodnosci pojazdu z TSI PRM umozliwia korzystanie z transportu
kolejowego osobom z ograniczonymi mozliwosciami ruchowymi, a takze utatwiajg
pasazerom korzystanie z wyposazenia pojazdu.

Rozwigzania te wptywajg rowniez na zmniejszenie szkodliwego oddziatywania
pojazdow na Srodowisko i infrastrukture kolejowg. Zwiekszajg komfort pracy

personelu poktadowego oraz utatwiajg wykonanie podstawowych czynnosci

obstugowych.
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CIK

Serdecznie dziekujemy Panstwu za uwage
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