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Tresc prezentacji

* Plany budowy linii kolejowych w Il RP

* Budowa linii kolejowych w latach 1919-1939
* Plany z okresu Il wojny Swiatowe]

* Plany budowy linii w okresie 1945-1990
 Budowa linii kolejowych po 1945 roku

* Ciggtosc i kontynuacja
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Rok 1918 — punkt wyjscia

* Siec kolejowa niedostosowana do potrzeb nowo powstatego
Panstwa

— Zabor niemiecki (1914):
* 5000 km linii,
e 48 000 km?2 obszaru,
* 10,4 km linii na 100 km?

— Zabodr austriacki (1914):

e 4500 km linii,

e 79 000 km?2 obszaru,

e 5,7 km linii na 100 km?
— Zabor rosyjski (1914):

* 6400 km linii,

e 262 000 km?2 obszaru,

* 2,4 km linii na 100 km?
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Pierwsze analizy potrzeb rozwoju sieci kolejowej 1915-1917

* Maj1915r.

— Odczyt inz. A. Gotebiowskiego w Stowarzyszeniu Technikéw w
Warszawie pt. ,Niezbedny rozwdj komunikacyj lgdowych i wodnych w
Polsce”

— Potrzeby budowy nowych linii w Krolestwie Kongresowym ocenione na
3000 km

* Wiosna 1917 .

— Podjecie studidw dotyczgcych rozwoju gospodarczego Polski przez
Polskg Rade Ekonomiczng i Rozrachunkowa w Petersburgu

— powstanie ponad 80 memoriatéw opracowanych przez ekspertéw, w
tym 10 memoriatéw poswieconych kolejnictwu,

— 4 memoriaty dotyczyty rozwoju sieci kolejowej, autorstwa K.
Tyszynskiego, J. tempickiego, W, Jakubowskiego, J. Gieysztora



Prace nad projektami rozbudowy sieci kolejowej 1919-1922

e 7.01.1919r.
— Utworzenie Komisji do spraw Odbudowy i Budowy przy Ministerstwie
Komunikacji (od 8.02.1919 Ministerstwo Kolei Zelaznych)

— Sktad Komisji: Jozef Stecewicz (przewodniczacy), Aleksander
Wasiutynski, Michat Piechowski

* 11.04.1919r.

— Obrady Sejmu Ustawodawczego nad pierwszymi ustawami o budowie
linii kolejowych:
e tddz — Kutno — Ptock,
* Ptock — Sierpc (i przebudowie linii Nasielsk — Sierpc),

e Kutno - Strzatkowo
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Polska sie¢ kolejowa po odzyskaniu niepodlegtosci
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Prace nad projektami rozbudowy sieci kolejowej 1919-1922

e 19.07.1919r.

— Obrady Sejmu Ustawodawczego — wystgpienie posta Jedrzeja
Moraczewskiego:

e ,Przemyst posuniety jest w Krélestwie znacznie wiecej, niz w ktdrejkolwiek innej
dzielnicy, z wyjatkiem Gornego Slaska, a sie¢ kolejowa potrzebom tego przemystu
nie odpowiada. Z tego powodu Komisja Kolejowa ... zgda od Ministerstwa
Komunikacji, aby ono przedtozyto program budowy kolei w catej Polsce i, aby
uwzglednito te wymagania, ktére Panstwo Polskie kolejnictwu stawia. .... Inne
zadania, ktére przy programie muszg by¢ uwzglednione — to jest koniecznos¢
potaczenia dzielnic ze sobg. Dotychczas koleje byty budowane tak, ze wielka liczba
linii kolejowych konczyta sie na granicach dawnych panstw: austriackiego,
niemieckiego i rosyjskiego. ... O ile potgczenie nie lezato w interesie panstw
zaborczych, te linie byty urywane i wisiaty jakby w powietrzu. Potgczenie dzielnic ze
sobg za pomocg tak silnych weztéw, jak linie kolejowe — jest konieczne.”
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Prace nad projektami rozbudowy sieci kolejowej 1919-1922

e Zatozenia do prac Komisji do spraw Odbudowy i Budowy

— Rozwdj sieci musi dotyczy¢ przede wszystkim regionéw dotychczas
najbardziej uposledzonych pod wzgledem komunikacji kolejowej

— Na rowni z czynnikami ekonomicznymi nalezy uwzgledni¢ zmieniong
sytuacje polityczna

— Przyjecie, ze z projektowanych linii kolejowych na byty zabor rosyjski
powinno przypasc¢ zdecydowanie wiecej niz na Galicje i na ziemie dawnego
zaboru pruskiego

* Dla bytego zaboru rosyjskiego niezbedne byto zaprojektowanie nowej sieci kolejowej,
uzupetniajgcej niewystarczajgcg siec istniejaca.

* Dla Galicji Zachodniej uznano za dostateczne przygotowanie budowy stosunkowo
niewielkiej liczby linii, gtdwnie o znaczeniu lokalnym.

* Dla bytego zaboru pruskiego, uznano istniejgca sie¢ za wystarczajgca, za wyjatkiem
niektdrych miejscowosci, pozbawionych dogodnej komunikacji wskutek odciecia przez
nowg granice z Niemcami kilku weztow kolejowych
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Prace nad projektami rozbudowy sieci kolejowej 1919-1922

e Zasadnicze przestanki:

1)

2)

3)

4)
5)

6)

niezbednos¢ rownomiernego zasilania kraju w paliwo mineralne i inne
bogactwa mineralne polskich zagtebi weglowych

utatwienie wywozu produktow z osrodkéow przemystowo-wytwaorczych
(Warszawa, t6dz, Zagtebie) i utatwienie dowozu do nich surowcéw i
produktow spozywczych,

utatwienie eksportu i importu lagdowego w celu wsparcia produkgji
krajowej oraz utatwienie tranzytu z uwagi na korzystne potozenie
geograficzne kraju,

udoskonalenie i rozwiniecie komunikacji z Battykiem przez Gdansk,
zapewnienie obstugi miejscowosci dotychczas pozbawionych komunikacji
kolejowej,

wzgledy natury administracyjno-politycznej i strategicznej.
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Prace nad projektami rozbudowy sieci kolejowej 1919-1921

* Linie weglowe projektowane przez Ministerstwo Kolei Zelaznych:

1) Zagtebie — Czestochowa — teczyca — Kutno — Ptock — Sierpc — Brodnica i
dalej przez istniejgce odcinki do Gdanska,

2) Zagtebie — Sandomierz — Rozwadéw — Jandw — Zamos¢ — Hrubieszow i
ewentualnie dalej do tucka i Rownego,

3) Lubliniec — Wielun — Opatéwek — Konin — Gopto,
4) tazy — Zelistawice — Opoczno — Nowe Miasto — Gréjec — Warszawa.
* Linia do przewozu ropy naftowej i produktow naftowych:

— Q@Galicja — Ostrowiec — Radom — Nowe Miasto — Skierniewice — towicz —
Ptock

* Linia na potrzeby eksportu przez Gdansk:

— Nasielsk — Ptorisk — Raciaz - Sierpc — Brodnica
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Projektowane linie kolejowe (1922)
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Propozycja budowy linii w trybie koncesyjnym (1924)

. PRVl | Koncesja wydana 15.12.1924 r. firmom

Rzeczypi litej Polskiej

TRI, Société Génerale d’Entreprises,
Schneider:
1) Kalety — Herby — Wielun — Opatowek
(wzglednie Btaszki) — Inowroctaw, z

odgatezieniem Wielun — Podzamcze
(Wieruszéw),

2) Chorzéw — Czeladz — Wojkowice — task z
odgatezieniami w Zagtebiu Dgbrowskim,

3) Wojkowice — Opoczno — Warszawa,

4) Ciechomice — Brodnica,

5) Potudniowa obwodnica Warszawy
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Weryfikacja potrzeb przewozowych (dane z 1926 r.)

Dyrekcja Praca Praca Razem [mln. Dtugos¢ Intensywnos¢
przewozowa | przewozowa zastepczych eksploatacyjna | przewozdw [tys.
[mIn paskm] | [mIn tonokm] tonokm] [km] tonokm na 1 km
linii]

Warszawska

Radomska

Wilenska

b. zabér rosyjski

Krakowska

Lwowska

Stanistawowska

b. zabor austriacki

Poznanska
Gdanska
Katowicka

b. zabér pruski

Ogotem




Weryfikacja potrzeb przewozowych (1927)

e Bardzo duze réznice intensywnosci przewozow w poszczegolnych
dyrekcjach KP:

— Najwieksza gestosé (intensywnos¢) przewozow w Dyrekcji Warszawskiej
(3,473 mln. tonokm na 1 km linii),

— Najmniejsza gestosé przewozow w Dyrekcjach Stanistawowskiej (0,542 min
tonokm na 1 km linii) oraz Wilenskiej (0,549 min tonokm na 1 km linii).
* Whnioski z analizy wykorzystania sieci kolejowej:

— koniecznosc¢ jak najoszczedniejszego prowadzenia eksploatacji w
dyrekcjach, ktorych dochody nie pokrywajg wydatkow

— koniecznos¢ bardzo ostroznego podchodzenia do budowy nowych linii w
poszczegodlnych dzielnicach Polski

— Nowe linie powinno sie budowaé wytgcznie na tych obszarach, na ktorych
linie istniejgce sg przecigzone i ktore majg warunki do zapewnienia ich
dochodowosci



Weryfikacja potrzeb przewozowych

* Wiele przedsiewziec planowanych w 1919 roku okazato sie w
praktyce zbedne:

Nie doszacowano mozliwosci tkwigcych w istniejgcej sieci.
zwiekszenie zdolnosci przepustowej gtéwnych linii kolejowych, w tym
szczegolnie dawnej linii Warszawsko-Wiedenskiej,

budowa drugich torow na najpotrzebniejszych odcinkach, na przyktad
Kutno — Torun,

wprowadzenie do eksploatacji nowych, silniejszych parowozéw,

coraz bardziej powszechne prowadzenie pociggdw z hamulcami
zespolonymi,

* Na gtownych liniach Il RP mozna byto realizowac duzo wieksze
przewozy, niz w okresie sprzed | wojny swiatowej.

* Pociggi weglowe o masie brutto rzedu 2000 ton nalezaty do
najciezszych w Europie



Plan min. Romockiego (1928)

* Program rozbudowy sieci kolejowej z poczatku 1928 roku:

Przedstawiony przez dwczesnego Ministra Komunikacji Pawfa Romockiego

Wychodzit z oceny mozliwosci finansowych jako podstawy propozycji
budowy nowych linii

W okresie osmiu lat (od wiosny 1928 r. do wiosny 1936 r.) przewidywat
budowe 17 odcinkdéw linii normalnotorowych o tgcznej dtugosci okoto 2500
km, czyli okoto 300 km rocznie

Stanowit uszczuplenie i urealnienie wczesniejszych zamierzen
inwestycyjnych.

Linie objete programem miaty zréznicowany charakter.

Zawierat zarowno linie niezbedne dla rozwoju gospodarczego kraju, linie
pozyteczne dla osiggniecia tego celu, jak i linie o charakterze lokalnym.
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Plan min. Romockiego (1928)

o Ktajpeda Dyneburs } Linie przewidziane do budowy:
' * Bydgoszcz — Gdynia (185 km),
* Herby — Inowroctaw (255 km),
* Woropajewo — Druja (90 km),
* tazy— Kiwerce (502 km),

Lublin — Betzec (146 km),
.‘ : * Warszawa — Ostrowiec (175 km),
lin \ Corseus ’ ‘ ' ; * Torun — Ostroteka (210 km),

' = : : e t6dZ— Uniejow (46 km),

* Kamien K. — Wotkowysk (208 km),
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Plany kolejowej obstugi COP (1936-1939)

* Przedsiewziecia zwigzane z zapewnieniem obstugi komunikacyjnej
powstajgcego Centralnego Okregu Przemystowego

— zaktadano, ze linie kolejowe biegngce w kierunku potudnikowym powinny
powigzac¢ COP przez Sandomierz z Warszawg i dalej z Gdynig i Gdanskiem

* dokonczenie rozpoczetej w 1919 roku (i niemal natychmiast przerwanej) budowy linii
Rzeszow — Kolbuszowa — Majdan — Tarnobrzeg — Sandomierz

* Planowana budowa nowe;j linii Radom — Ostrowiec Swietokrzyski z pominieciem
przecigzonego wezta kolejowego Skarzysko-Kamienna.

* Planowana budowa linii kolejowej Dwikozy — Zawichost — Deblin lub Kozienice

— W kierunku rownoleznikowym koniecznosc¢ potaczenia z Gornoslaskim

Zagtebiem Weglowym (w kierunku zachodnim) oraz z wojewddztwem
wotynskim (w kierunku wschodnim)

* Planowana linia Koztéw — Busko — Staszéw — Sandomierz (lub Tarnobrzeg) — Rozwadow —
Zwierzyniec.
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Budowa linii kolejowych w latach 1919-1939

Dyneburg %

O Ktajpeda

— Ogotem w okresie 1918-
1939 zbudowano 1873 km
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Narodowe Archiwum Cyfrove, sygn. 1-G-3176-5

Archiwum Cyfrowe, sygn. 1-G-3168-3
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Plan transkontynentalnej magistrali szerokotorowej 1942

— Przebieg:
* (lran/Indie — Baku -) Rostow — Kijow — Lwéw — Krakéw — Katowice — Wroctaw — Cottbus —
Berlin — Zagtebie Ruhry - Paryz

— Szerokosc¢ toru 3000 mm,

— Predkos¢ maksymalna:
* 250 km/h dla pociggdéw pasazerskich, 100 km/h dla poc. towarowych

— Dtugosc¢ pociggu:
* 500 m dla pociggdéw pasazerskich, 1100-1200 m dla pociagéw towarowych

21
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Plan transkontynentalnej magistrali szerokotorowej 1942

Planung der transkontinentalen
Breitgpur - Fernbahnen, 1943

- 3-' 4 STALINGRAD

Jrak

‘Sprien
' 0> 955.0253.01

ftlarokko
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Plany budowy linii z lat 1945-1946

* Rok 1945: plan opracowany w Ministerstwie Komunikacji
— przewidywana budowa 2981 km nowych linii
— w ciggu 20 lat
— podziat na cztery okresy realizacji

* Rok 1946: zatozenia do Planu Krajowego |

— Nowy plan uktadu przestrzennego sieci kolejowej (S. Zielirski)

23



Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)

Lata 1946-1947: autorski plan budowy linii kolejowych
opracowany przez M. topuszynskiego (opublikowany w 1947 r.)

Przestanki planu:

— Potrzeba zageszczenia sieci na obszarach catkowicie lub czesciowo
pozbawionych komunikacji kolejowej

— Potrzeba powigzania systemu komunikacji kolejowej na obszarze catego
panstwa w jedna catos¢, dostosowang do potrzeb przewozowych

Podziat planu na 4 okresy: |, II, llI, IV
tgczna dtugos¢ nowych linii okoto: 3300 km
Okres |

— Tylko odbudowa najwazniejszych linii pierwszorzednych
— Dokonczenie budowy linii Tomaszéw Mazowiecki — Radom
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Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)

O Ktajpeda

Otomunieco

O ; e S
Brno O Preszéw =t

Zylina
Koszyce
O

o Trnawa

Miszkolc
O
Wieden OBratystawa o

Dyneburg 2

Tarnopol
o}

Stanis{awf)wO

Okres 1l (770 km)

Zakonczenie catkowitej odbudowy catej sieci
kolejowej oraz jej przebudowy do nowych
wymagan przewozowych

Rozpoczecie budowy linii majgcych
podstawowe znaczenie dla rozwoju
gospodarczego, powigzania sytemu
komunikacyjnego w najwazniejszych
kierunkach oraz potgczenie kolejami
obszarow dawnych i odzyskanych

Wieruszow — Sieradz (55 km),
Mtawa — Nidzica (30 km),

Skierniewice — Sochaczew — Nasielsk —
Ostroteka —tomza — Augustow (328 km),

Ostroteka — Biata (72 km),
Czarna Wies$ — Kamienna (45 km),
Warszawa — tazy (240 km)
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Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)

Okres 1l (1263 km)

Budowa linii kolejowych potrzebnych dla
gospodarki narodowej i do uporzgdkowania
sieci

O
o Ktajpeda Dyneburg

e tazy—Tarnobrzeg — Szczebrzeszyn (278
km),

« Konskie — Kielce — Zabno (115 km),
« Wroctaw — Milicz i Gniezno — Znin (85 km),

e Wielun — Piotrkdw — Tomaszéow Mazowiecki
(110 km),

 Radom — Lublin (95 km),
» Skierniewice — Radom — Ostrowiec (145 km),
* Tarnobrzeg — Rzeszow (60 km),

O

* Jasto —granica (40 km),

A
O Preszow At

Kosyce  Stanistawow” » Skierniewice —tukéw (150 km),

Zylina

o Trnawa

OBratystawa Miézkolc ® JarOC|n - Lédﬁ (110 km),
* teczyca — Koto (40 km),
e t£o6dz — Piotrkow (35 km)

O
Wieden
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Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)

Okres IV (1271 km)

Dalsza budowa linii, ktére miaty stanowic¢ uzupetnienia sieci, lecz ktére mogty by¢
odtozone do czasu wzrostu zapotrzebowania na przewozy:

Nasielsk — Chorzele — Wielbark (75 km), Warszawa — Ptorisk (60 km),
Skierniewice —t6dz (40 km),

Wieliczka — Mszana Dolna (30 km),

Ptock — Mtawa (75 km),

Sedziszow — Wtoszczowa — Piotrkow (100 km),

Mtawa — Ostroteka (96 km), Wioctawek — Sochaczew (100 km),
Sniadowo — Matkinia (40 km), tomza — Dtutowo (65 km),
Katowice — Czestochowa (65 km),

Ttuszcz — Sokotow — Bielsk Podlaski (130 km),

Bochnia — Nowy Sacz (45 km),

Lublin — Szczebrzeszyn (70 km),

Bezwola — Wtodawa (60 km),

Wielun — Konin — Bydgoszcz (160 km),

Niepotomice — Tarnobrzeg (90 km) 27



Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)
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Plan budowy linii (topuszynski, 1946-1947)
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Budowa linii kolejowych w latach 1945-1990

Najwazniejsze inwestycje w nowe linie kolejowe

Lata 1946-1950

* Tomaszow Mazowiecki — Radom (89 km)

Lata 1951-1960
* Lubliniec — Pyskowice (41 km),
e Skierniewice — tukdéw (160 km),
» Sitkdwka Nowiny — Busko Zdréj (44 km),

Lata 1961-1970

* Sokétka — Sidra — Kamienna Nowa (42 km)

Lata 1971-1980

* (Rzeszéw -) Kolbuszowa — Deba Rozalin (— Ocice) (25 km),
e Koniecpol — Koztéw (44 km),

e Zwierzyniec — Stalowa Wola Ptd. (69 km),

 CMK Zawiercie — Grodzisk Mazowiecki (224 km),

* Hrubieszow — Dgbrowa Gérnicza LHS (397 km)

30



Whioski (1)

W Il Rzeczypospolitej opracowane zostaty bardzo ambitne plany
budowy nowych linii kolejowych. Zasadniczymi celami budowy
tych linii miaty byc¢:

— wyroéwnanie dysproporcji w obstudze terendw dawnych parnstw
zaborczych,

— zapewnienie brakujgcych potgczen pomiedzy gtéwnymi centrami zycia
spotecznego i gospodarczego odrodzonego Panstwa a przez to —
wzmochienie jego spojnosci terytorialnej,

— stworzenie warunkéw dla eksportu polskich towaréw, w tym przede
wszystkim wegla

W latach 1919-1939 powstato 1873 km linii normalnotorowych
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Whioski (2)

W latach 1945-1990 powstato 1770 km linii normalnotorowych i
szerokotorowych

* Najwiekszy zakres inwestycji — lata 1971-1980, kiedy powstato
ponad 1000 km nowych linii, w tym:

— Centralna Magistrala Kolejowa

— Linia Hutniczo-Siarkowa
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Whioski (3)

* Ciggtos¢ w planowaniu i realizacji inwestycji kolejowych w Polsce.

— Niektére z zamierzen, ktére nie mogty by¢ urzeczywistnione w czasach Il
Rzeczypospolitej, doczekaty sie realizacji juz po Il wojnie swiatowej,

— Dwie z planowanych na poczatku lat dwudziestych XX wieku linii
weglowych zostaty zrealizowane ponad 50 lat pdznie;j:

» jako Centralna Magistrala Kolejowa (1974-1977),
 jako Linia Hutniczo-Siarkowa (1979).

— Linia Rzeszow — Tarnobrzeg,

* Planowana jeszcze w czasach zaboréow przez Wydziat Krajowy w Galicji,

* Budowa rozpoczeta na podstawie ustawy sejmowej z 1919 roku,

* Linia przewidywana do obstugi Centralnego Okregu Przemystowego,

e Ostatecznie ukoniczona w 1971 roku (po 52 latach od przyjecia ustawy sejmowej
— Linia Skierniewice — tukow

* Projektowana przed Il wojng Swiatowsg,

* Przewidziana w planie M. topuszynskiego (1947),

» Ukoriczona w 1954 roku 33
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Dziekuje za uwage
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